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B.3 - PØ˝LOHA 001 - DENDROLOGICKÝ PRÙZKUM

B.3 - VLIV STAVBY NA �IVOTN˝ PROSTØED˝

B - SOUHRNN` ¨`ST

Situace stavby km 46,600- km 48,100

412 01 Litomìłice
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ËSK̀
 L̋

PA

LOVOSICE

LEGENDA

5

samostatnì hodnocený strom nebo keł ke kÆcení

samostatnì hodnocený strom nebo keł bez kÆcení

hodnocení porostných skupin dłevin (stromø a kełø) ke kÆcení

hodnocení porostných skupin dłevin (stromø a kełø) bez kÆcení

poładovØ Łíslo

załízení staveni�tì

hranice drÆhy

obvod stavby

ochrannØ pÆsmo elektrickØho vedení (VN) - 7 m od osy vedení

ochrannØ pÆsmo elektrickØho vedení (NN) - 2 m od osy vedení


